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profilowanie terenu w celu
zepewnienia sprawnego spływu
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UWAGI:
1. pochylenie poprzeczne jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym
2. grubość podbudowy zasadniczej zależeć będzie od wielkości korekty niwelety, lecz nie

mniej niż zalecana grubość w zależności od uziarnienia
3. w przypadku lokalizacji pobocza w obrębie istniejącej konstrukcji jezdni można

zrezygnować z dolnej warstwy kruszywa
4. llokalizacja poszczególnych rodzajów krawężników wg planu sytuacyjnego
5. Istniejąca konstrukcja jezdni składa się z warstw asfaltowych i podbudowy z kruszywa

o zmiennych grubościach. Warstwy asfaltowe należy zfrezować w całości i częściowo
wbudować w pobocza. Podbudowę z kruszywa należy pozostawić i wykorzystać w
możliwie największym stopniu; rozbiórkę podbudowy ograniczyć jedynie do zakresu
umożliwiającego wbudowanie warstwy ścieralnej i wiążącej oraz 10 cm nowej
podbudowy z kruszywa.

1:1

istniejący rów przydrożny

SUMA: 65 cm

K2

w-wa ścieralna, beton asfaltowy AC11S 4 cm
w-wa wiążąca, beton asfaltowy AC16W 8 cm
podbudowa zasadnicza, mieszanka C90/3 0/31,5 stab. mechanicznie20 cm
w-wa mrozoochronna; mieszanka związana cementem C1,5/233 cm SUMA: średnio 22 cm

K1

w-wa ścieralna, beton asfaltowy  AC11S             4 cm
w-wa wiążąca, beton asfaltowy AC16W 8 cm
podbudowa zasadnicza, mieszanka C90/3 0/31,5 stab. mechanicznie 2) min. 10 cm
istniejca konstrukcja

krawężnik betonowy  15x22 lub 15/30 4) 

na ławie betonowej C12/15 z oporem

destrukt asfaltowy gr. 15cm
istniejąca konstrukcja

destrukt asfaltowy gr. 15cm
kruszywo C90/3 0/31,5 stab. mechanicznie , k>8m/d gr. 15cm

płyta ażurowa gr. 8cm
podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

istniejąca konstrukcja 5)

siatka szklano-węglowa powlekana
asfaltem; wytrzymałość na
rozciąganie min. 50kN/m,
wydłużenie przy zerwaniu wzdłuż
pasma ≤ 3%

370 - 700 (zgodnie z planem sytuacyjnym)
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Przekrój konstrukcyjny 2

K2 K1

K4

K4 K1

Przekrój przez zjazd o nawierzchni z kostki brukowej

zjazd

2-4

K3

w-wa ścieralna, kostka betonowa 8 cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm
podbudowa zasadnicza, kruszywo C90/3 0/31,5 stab. mechanicznie 20 cm

   w-wa ulepszonego podłoża; mieszanka związana cementem C1,5/2 19 cm
SUMA: 50 cm

jezdnia

odwodnienie liniowe
lokalizacja wg planu sytuacyjnego

korytko betonowe z kratką żeliwną
wymiary 50x50cm lub zbliżone

(zależnie od producenta)

zjazd
długość wg planu sytuacyjnego - do granicy pasa drogowego

konstrukcja
jezdni

krawężnik betonowy  15x22 lub 15/30 4) 

na ławie betonowej C12/15 z oporem
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SZCZEGÓŁ OSADZENIA KRAWĘŻNIKA 15x30x100
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